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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Katalysator in einer Abgasleitung einer Brennkraftmaschine 

(g) Die Erfindung betrifft einon Katalysator in einer Abgaslei- 
tung einer Brennkraftmaschine. Dieser weist einen von 
einem Gehausemantel umgebenen Katalysatorkorper, der 
aus einer Vielzahl nebeneinander angeordneter Abgaskanale 
besteht, und eine Vorrichtung zur Verringerung der Warme- 
abstrahlung nach auGen auf. Zur Ausbildung eines Katalysa- 
tors, dessen WarmeabstrahJung nach au&en im hei&en 
Zustand im wesentlichen vermieden wird, wird vorgeschla- 
gen, die Vorrichtung zumindest aus einer Schicht anstrdm- 
seitig verschlossener Abgaskanale zu bilden, die den Kataly- 
satorkorper in einem Umfangsbereich begrenzt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Katalysator in einer Ab- 
gasleitung einer Brennkraftmaschine gemaB des Ober- 
begriffes des Paten tan sp ruches 1. 

Ein Katalysator der gattungsgemaBen Bauart ist aus 
der EP 0 229 352 bekannt Bei diesem ist jedoch der 
Gehausemantel durch seine AnJage am heiBen Kataly- 
satorkorper ebenfalls sehr heiB, so daB die den Gehau- 
semantel auBen umwickelnden Biechlagen in nahezu 
unverminderter Starke der Warmeabstrahlung des Ka- 
talysatorkorpers ausgesetzt sind. Da diese ebenfalls am 
Gehausemantel anliegen, ist der Warmeubertrag vom 
Gehausemantel auf die Schichten sehr hock Ferner be- 
stehen die Lagen aus einem metallischen Werkstoff und 
sind somit sehr gute Warmeleiter, so daB insgesamt die 
Warmeabstrahlung nach auBen nicht so weit verringert 
werden kann, daB thermische Beeintrachtigungen der 
Umgebung des Katalysators vermieden werden konnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- 
tungsgemaBen Katalysator dahingehend weiterzubil- 
den, daB im heiBen Zustand dessen Warmeabstrahlung 
nach auBen im wesentlichen vermieden wird. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die im Pa- 
tentanspruch 1 angegebenen kennzeichnenden Merk- 
male gelosL 

Dabei ist die Vorrichtung zumindest aus einer Schicht 
anstrbmseitig verschlossener Abgaskanale gebildet, die 
den Katalysatorkorper in einem Umfangsbereich be- 
grenzt Dadurch wird zumindest am Rand des Katalysa- 
torkdrpers ein vom Abgas nicht durchstrombarer Be- 
reich geschaffen, wobei jeder verschlossene Abgaskanal 
einen Isolierspalt zwischen dem durchstromten heiBen 
Katalysatorkorper und dem Gehausemantel darstellt 
Dabei wird ein direkter Warmekontakt weitgehend un- 
terbunden, so daB der Warmeubertrag auf den Gehau- 
semantel stark reduziert und damit die Warmeabstrah- 
lung des Katalysatorkorpers nach auBen im wesentli- 
chen verhindert wird. Der Effekt der Warmedammung 
ist dabei um so groBer, je dicker die Schicht der ver- 
schlossenen Kanale ist, d h. je rnehr Abgaskanale von 
dem Umfangsbereich radial zur Langsachse des Kataly- 
satorkorpers hin verschlossen sind. 

Weiterhin wird infolge der Temperaturabsenkung 
des Gehausemantels dessen Steifigkeit erhoht, wodurch 
die Korperschallabstrahlung des Katalysators verrin- 
gert wird. 

Desweiteren wird aufgrund der stark verminderten 
Temperaturbelastung des Gehausemantels fur diesen 
die Verwendung von weniger hochwarmfesten Werk- 
stoff en, die kostengunstiger sind, ermoglicht 

Zudem bedeutet fur den Betrieb des Katalysators der 
verringerte Warmeubertrag hohere Temperaturen im 
Inneren des Katalysatorkorpers und damit ein verbes- 
sertes Anspringverhalten des Katalysators. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
nach Anspruch 2 begrenzt die Schicht den Katalysator- 
korper umlaufend. Dadurch wird die gesamte Umge- 
bung des Katalysators vor der Warmeabstrahlung ge- 
schutzt, so daB auf zusatzliche Schutzvorrichtungen des 
Fahrzeugbodens verzichtet werden kann. 

In einer weiteren zweckmaBigen Ausgestaltung nach 
Anspruch 3 sind die verschlossenen Abgaskanale beid- 
seitig verschlossen. Dadurch wird verhindert, daB durch 
Pulsationen des Abgases ein Ruckstrom von Abgas in 
die anstromseitig verschlossenen Abgaskanale abstrom- 
seitig erfolgt und dadurch die Dammung der Warmeab- 
strahlung vermindert 
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In einer weiteren Ausgestaltung nach Anspruch 4, die 
eine zusatzliche Verstarkung der Eindammung der 
Warmeabstrahlung bildet, ist der Katalysatorkorper 
uber seine gesamte Lange von einem Warmedammele- 
5 ment ummantelt, das seinerseits vom Gehausemantel 
umschlossen ist 

In der nachfolgenden Zeichnungsbeschreibung sind 
zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung naher erlau- 
tert 
io Eszeigt: 

Fig. 1 im Querschnitt einen erfindungsgemaBen Kata- 
lysator mit umgebenden Warmedammelementen, 

Fig. 2 einen oberen Abschnitt des Katalysators aus 
Fig. 1 in einem seitlichen Schnitt, 
is Fig- 3 eine Variante des oberen Abschnitts des Kata- 
lysators nach Fig. 2 in einem seitlichen Schnitt 

In Fig. 1 ist ein Katalysator 1 dargestellt, der in einer 
hier nicht weiter angefuhrten Abgasleitung einer Brenn- 
kraftmaschine angeordnet ist 
20 Der Katalysator 1 umfaBt einen aus einem kerami- 
schen Werkstoff gefertigten monolithischen Katalysa- 
torkorper 2 annahernd elliptischen Querschnittes, der in 
einem diesen umgebenden Drahtgestrick 3 gelagert ist 
Das Drahtgestrick 3 ist von einer oberen und einer 
25 unteren Halbschale 4, 5 eines metallischen Gehause- 
mantels 6 umschlossen. Der verschalte Katalysatorkor- 
per 2 ist uber seine gesamte Lange hinweg in seinem 
Umfangsbereich in einem als Warmedammelement die- 
nenden Faservlies 7 eingebettet und zusatzlich von ei- 
30 ner oberen und einer unteren Halbschale 8, 9 einer Iso- 
lationsschale 10 aus herkommlichem Stahlblech einge- 
faBt 

Der Katalysatorkorper 2 besteht aus einer Vielzahl 
nebeneinander angeordneter Abgaskanale 11, die dabei 

35 eine Wabenstruktur ausbilden. Die den Katalysatorkor- 
per 2 begrenzenden Kanale 1 la sind anstrom- und ab- 
stromseitig pfropfenartig verschlossen, wie insbesonde- 
re auch in Fig. 2 aufgezeigt ist 

Dadurch bildet sich ein umlaufender nicht durch- 

40 strombarer Isolationsspalt 12 aus, der den Warmeuber- 
trag des heiBen Katalysatorkorpers 2 auf das Drahtge- 
strick 3 im wesentlichen verhindert 

Das Drahtgestrick 3 umgreift zur besseren Halterung 
des Katalysatorkorpers 2 diesen im Randbereich seiner 

45 Stirnseiten 13, 14. Dabei wird in gunstiger Weise der 
Bereich ausgenutzt, in dem ohnehin die Kanale 11a ver- 
schlossen sind und dadurch nicht zur katalytischen Um- 
setzung genutzt werden konnen. 
Die Abgasleitung ist mit dem Gehausemantel 6 durch 

50 einen vor der Stirnseite 13 des Katalysatorkorpers 2 
angeordneten Anstrom- und einen vor der Stirnseite 14 
angeordneten Abstromtrichter 15, 16 verbunden. 

Innerhalb des Anstrom- und Abstrdmtrichters 15, 16 
ist ko axial jeweils ein Innentrichter 17, 18 angeordnet, 

55 dessen konischer Abschnitt an einem Ende 19 am Draht- 
gestrick 3 anliegt und am anderen Ende 20 mit einem 
Ende 21 des ihn umgebenden konischen Abschnittes des 
Anstrom- bzw. Abstrdmtrichters 15, 16 fest verbunden 
ist 

60 Der konische Abschnitt des Innentrichters 17, 18 
weist einen kleineren Of fnungswinkel als der der Trich- 
ter 15, 16 auf. Die Anordnung des Innentrichters 17. 18 
verhindert dabei einerseits eine Durchstromung des 
Drahtgestrickes 3 durch das anstromende Abgas und 

65 bildet andererseits einen Hitzeschutz fur den Anstr6m- 
bzw. Abstromtrichter 15, 16. 

Aufgrund der unterschiedlich groBen Of fnungswinkel 
der konischen Trichterabschnitte bilden diese mit den 
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einander zugewandten Seiten und Stirnseiten 22, 23 des 
Drahtgestrickes 3 einen abgeschlossenen Ringraum 24 
aus, der mit einem keramischen Faservlies 25 zur zu- 
satzlichen Warmeisolierung ausgefullt ist. 

Im weiteren ist Anstrdm- bzw. Abstromtrichter 15, 16 
selbst von jeweils einem AuBentrichter 26, 27 koaxial 
umgeben, dessen konischer Abschnitt an einem Ende 28 
mit der Isolationsschale 10 und am anderen Ende 29 mit 
dem Ende 21 des konischen Abschnitts des Anstrom- 
bzw. Abstromtrichters 15, 16 fest verbunden ist. t 

Bei Katalysatoren fur Dieselmotoren ist es aufgrund 
der niedrigeren Betriebstemperaturen denkbar, die 
Warmeisolierung des Katalysatorkorpers 2 ohne Isola- 
tionsschale 10 und warmedammendes Faservlies 7 zu 
gestalten. r 

In einer von Fig. 2 abweichenden Variame ist der 
Katalysator 1 in Fig. 3 ohne Isolationsschale 10, Fa- 
servlies 7 und AuBentrichter 26, 27 ausgebildet. 

Das den Katalysatorkorper 2 umgebende Warme- 
dammelement besteht hier aus einer Quellmatte 30, die 2 c 
sich bei steigender Temperatur ausdehnt und dabei den 
Katalysatorkorper 2 im Gehausemantel 6 verspannt 
Dabei kompensiert die Quellmatte 30 durch ihre hohen 
Warmedammeigenschaften das Fehlen der Isolations- 
schale 10 und des Faservlieses 7. 25 

Patentanspriiche 

1. Katalysator in einer Abgasleitung einer Brenn- 
kraftmaschine, mit einem von einem Gehauseman- 30 
tel umgebenen Katalysatorkorper, der aus einer 
Vielzahl nebeneinander angeordneter Abgaskanale 
besteht, und mit einer Vorrichtung zur Verringe- 
rung der Warmeabstrahlung nach auBen, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Vorrichtung zumindest 35 
aus einer Schicht anstromseitig verschlossener Ab- 
gaskanale (11a) gebildet ist, die den Katalysator- 
korper (2) zumindest in einem Umfangsbereich be- 
grenzt 

2. Katalysator nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, dafl die Schicht den Katalysatorkorper (2) 
umlaufend begrenzt. 

3. Katalysator nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abgaskanale 
(11a) abstromsei tig verschlossen sind. 43 

4. Katalysator nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Katalysatorkor- 
per (2) uber seine gesamte Lange von einem War- 
medammelement (7, 30) ummantelt ist, das seiner- 
seits vom Gehausemantel (6) umschlossen ist 50 
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